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TELALAATIKKO 

Keksinnon kohteena on telalaatikko, joka on tarkoitettu telan 
suojaksi sen varastoimisen ja kul j ettamisen aikana, ja johon 
telalaatikkoon kuuluu alusta ja siihen sovitettu irrotettava tai 
kaannettava kate seka valineet telan kiinnittamiseksi alustaan. 

Kayttopaikaltaan poistettua telaa sailytetaan yleensa sille 
valmistetun alustan paalla. Tavallisesti tela lisaksi kiinnite- 
taan alustaansa, jotta telaa ja alustaa voitaisiin liikutella 
yhdessa. Telaa siirrettaessa valmista j alta kayttopaikalle ja 
myohemmin kayttopaikalta huollettavaksi tai kunnostettavaksi 
alustan ymparille lisataan rakenteita, jolloin muodostuu laatik- 
ko. Laatikosta huolimatta tela joutuu kuitenkin alttiiksi 
lampotilan ja kosteuden vaihteluille, minka takia laatikkoa 
voidaan kayttaa vain kuljetuksen aikana. Silloinkin tela karsii 
olosuhteiden vaihteluista, joten telaa pyritaan pitamaan laati- 
kossa mahdollisimman vahan aikaa. Tama aiheuttaa kirean kulje- 
tusaikataulun ja muitakin erityis jar jestelyj a telan kasittelys- 
sa . 

Kayttopaikalla, kuten paperitehtaassa on kaynnissa olevien 
koneiden teloilla yleensa varatelat. Varsinkin paperikoneissa 
kaytettavat telat ovat kookkaita ja painavia, joten niita 
voidaan liikutella lahinna vain siltanosturilla . Varateloja ja 
muita kayttopaikalta poistettuja teloja sailytetaan alustoillaan 
erityisessa telavarastossa, minka tulee yleensa sijaita lahella 
konesalia. Nain siksi, etta telavaraston siltanosturilla tela 
siirretaan konesalin siltanosturille ja silla edelleen konee- 
seen. Myos ajoneuvoon lastattaessa tulee olla kaytettavissa 
siltanosturi tai muu riittavan tehokas nosturi. Ajoneuvojen 
omilla nostureilla ei voida kasitella suuria ja painavia teloja. 

Yleisesti nykyisten telojen kasittelyssa ja varastoinnissa on 
haittapuolena erityisten varastojen ja laitteiden hankinta ja 
niiden yllapito. Telat vaativat erityisen telavaraston, mika on 
mitoitettava vaativimman telan mukaan. Telavaraston lampotila ja 
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kosteus on koko ajan pidettava telan kannalta sopivana. Kaytan- 
nossa telavarasto muodostuu talloin suureksi, joten suotuisten 
olosuhteiden yllapito kuluttaa paljon energiaa. Lisaksi teloja 
voidaan kasitella lahinna vain siltanosturilla, joka on vastaa- 
5 vasti mitoitettava suurimman telan mukaan. Kuitenkin siltanostu- 
rin kayttdaste jaa hyvin alhaiseksi, koska telavaihtoja on 
suhteellisen vahan. Epaedullisena lopputuloksena on suuri ja 
lammin telavarasto, jossa on jykeva siltanosturi . Myos telalaa- 
tikoiden lastaus eri kul jetusvalineisiin on yksi nykyisen 
10 tekniikan ongelmakohdista . 

Keksinnon tarkoituksena on aikaansaada telalaatikko, jota 
voidaan kayttaa jatkuvasti seka telan kul jetuksissa etta varas- 
toinnissa ilman erityisten rakennuksien ja kasittelylaitteiden 

15 tarvetta. Taman keksinnon tunnusomaiset piirteet ilmenevat 
oheisista suojavaatimuksista. Keksinnon mukainen telalaatikko on 
muodostettu kul j etusalustan lisaksi telan varastotilaksi . 
Lisaksi telalaatikkoa voidaan kasitella monenlaisilla laitteil- 
la, jotka ovat yleiskalustoa telojen kayttopaikoilla . Helpon 

20 liikuteltavuuden ansiosta telojen sailytyspaikan ei tarvitse 
olla koneen laheisyydessa, jolloin telavaraston sijainti voidaan 
valita vapaasti. Myos aikaisempia varastotilo ja voidaan hyodyn- 
taa eika niiden tarvitse olla yhtenaisia tai lammitettyj a . 
Telalaatikossa kukin tela sailytetaan sille sopivissa olosuh- 

25 teissa. Keksinnon mukainen telalaatikko soveltuu kaikille 
telamaisille kappaleille, mutta erityisesti suurille ja herkille 
teloille. Investointina telalaatikko ei ole suuri, koska ny- 
kyisinkin useimmille uusille teloille kuitenkin tehdaan kulje- 
tusalustat ja paperitehtaat monessa tapauksessa viela hankkivat 

30 erillisen laatikon telan kul j ettamista varten. 

Keksintoa kuvataan seuraavassa yksityiskohtaisesti viittaamalla 
oheisiin eraita keksinnon sovelluksia kuvaaviin piirroksiin, 
j oissa 
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Kuva 1 


esittaa keksinnon mukaisen telalaatikon sivulta 
katsottuna tela ja kate ylosnostettuina, 


Kuva 2 


esittaa keksinnon mukaisen telalaatikon alustan 
ja siihen kiinnitetyn telan aksometrisesti ku- 
vattuna paasta katsottuna, 
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Kuva 3 


esittaa keksinnon mukaisen telalaatikon erilai- 
sia kasittelyvaiheita periaatepiirroksena, 


Kuva 4 


esittaa yhden keksinnon mukaisen lastaustavan 
sivulta katsottuna . 
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Kuvassa 1 esitetaan keksinnon mukainen telalaatikko sivulta 
katsottuna- Myohemmin selityksessa telalaatikkoa nimitetaan 
yksinkertaisemmin laatikoksi. Laatikkoon kuuluu alusta 11 ja 
siihen sovitettu kate 12. Kate 12 voi olla kokonaisena pois 
nostettava, kuten kuvassa 1 esitetaan tai muuten sivuun siirret- 
tava tai varustettuna avattavalla kannella. Tela 13 nostetaan 
alustalle 11 ja silta pois edullisesti siltanosturilla, joka on 
konesaleissa ja huoltopaikoissa yleinen. Alustassa 11 on lisaksi 
sopivat valineet 14 telan 13 kiinnittamiseksi . 


Kate 12 ulottuu edullisesti alustan 11 ulkopuolelle, jolloin 
laatikko voidaan sulkea tiivisti. Erilaisia alustoja on ennenkin 
kaytetty telojen kul j etuksissa, mutta keksinnon mukaan laatik- 
koon 10 kuuluu ainakin alustan 11 yhdessa paassa tukipyorat 15. 
Tukipyorat 15 on sovitettu siten, etta niiden pyorimisakseli on 
sovitettu oleellisesti poikittain laatikon 10 suhteen. Toisin 
sanoen tukipyorien 15 varassa laatikkoa 10 voidaan liikuttaa sen 
pituussuunnassa. Lisaksi alustan 11 toisessa paassa on kyt- 
kinelimet 16 laatikon kasittelemiseksi kul j etusvaunulla, kuten 
trukilla 22. Talloin laatikon liikutteluun ei enaa tarvita 
siltanosturia. Samalla laatikon kasittely monipuolistuu, koska 
ei olle riippuvaisia siltanostureiden liikeradoista . Uudenlaisen 
kasittelytavan lisaksi laatikkoa 10 kaytetaan tunnetusta poike- 
ten myos telan 13 varastoimiseen. Tata varten laatikkoon 10 
kuuluu laitteet 17 telalle 13 sopivien lampo- ja kosteusolosuh- 
teiden yllapitamiseksi laatikon 10 sisalla. 
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Olosuhteiden stabiloimiseksi telalle sopiviksi laitteisiin 17 
kuuluu ilmastointilaitteet ja niiden seuranta- ja saatolaitteet . 
Lisaksi alustaan 11 ja/tai katteeseen 12 on sovitettu eristeet 
18, jotka kattavat oleellisesti koko laatikon 10. Koska alusta 
kantaa telan painon, voi kate olla kevytrakenteinen . Valmistuk- 
sessa kaytetaan edullisesti sandwich-menetelmaa, jolloin loppu- 
tuloksena on kevyt, mutt a jaykka kate. Kate valmistetaan ja 
sovitetaan lisaksi alustaan siten, etta suljettuna laatikko on 
ilmatiivis. Talloin tiiviin ja eristetyn laatikon sisaisten 
olosuhteiden yllapito ei kuluta paljoa energiaa. Katteen muotoi- 
lullakin voidaan vaikuttaa laatikon energiatalouteen. Sulavalin- 
jaisella kat'eella on pieni ilmanvastus . Myos lumi ja vesi 
poistuvat valittomasti sopivasti muotoillun katteen paalta. 

Varastoinnin aikana laatikko 10 on kytkettyna sahko- ja tieto- 
verkkoon yhdyskaapeleiden 19 avulla. Muuten laatikko 10 on 
taysin itsenaisesti toimiva. Tilanteen mukaan ilmastointilaite 
joko lammittaa tai jaahdyttaa laatikon sisailmaa samalla pitaen 
kosteuden haluttuna. Ilmastointilaite lisaksi kierrattaa ilmaa, 
mika tasaa lampotilaa ja kosteutta laatikon eri osissa. Ilmas- 
tointilaite voi asetettuna toimimaan vakioteholla, mutta edulli- 
sesti mittaus- ja saatolaitteilla voidaan jatkuvasti seurata ja 
saataa laitteiden toimintaa ja siten olosuhteita. Talloin 
mahdollisten ongelmien ilmetessa voidaan valittomasti tarkastaa 
laatikko ilman telan pilalle menemista. Ajoneuvoon kuormauksen 
ajan laatikko voi hyvinkin olla irti sahkoverkosta, koska 
varsinkin suuret telat varastoivat paljon lampoa. Vaihtoehtoi- 
sesti laatikossa voi olla esimerkiksi sahko- tai lampoakut 
sahkonsyoton katkosten ajaksi. Kuljetuksen aikana laatikko on 
kytketty kul jetusvalineen sahkoverkkoon . 

Laatikko on tarkoitettu kasiteltavaksi jollain kul jetusvaunulla . 
Yleensa telojen kayttopaikoilla on lukuisia trukkeja, joiden 
kapasiteetti riittaa laatikon ja telan kul j ettamiseen . Tuki- 
pyorathan kantavat vahintaan puolet laatikon painosta. Yksinker- 
taisimmillaan kytkinelimet ovat alustaan muodostetut syvennyk- 


set, johon trukin haarukat sopivat ja lukittuvat . Myos muunlai- 
set kytkinelimet ovat mahdollisia. Lisaksi laatikon tukipyorat 
on sovitettu leveyssuunnassa laatikon ulkomittojen sisapuolelle . 
Talloin tukipyorat eivat lisaa laatikon ulkomittoja, mika 
pienentaa tarvittavan varastotilan tarvetta. Samalla tukipyorat 
on suojatut ja kul j etusvalineeseen, kuten rekkaan voidaan 
lastata kaksi suurta laatikkoa vierekkain. 

Kehittyneimmissa sovelluksissa voi kytkinelinten lisaksi alustan 
toisessa paassa olla toiset tukipyorat (ei esitetty) . Talloin 
laatikkoa voidaan kasitella laitteella, jolla ei ole riittavaa 
nostokykya. Sanottuihin toisiin tukipyoriin voidaan myos liittaa 
voimanlahde ja oh j auslaitteet . Talloin laatikkoa voidaan kasi- 
tella ilman erillista kul j etusvaunua, joten laatikko on taval- 
laan itsessaan kul j etusvaunu . 

Kuvassa 2 esitetaan alusta 11 ja siihen kiinnitetty tela 13. 
Toiminnallisesti samoista osista on kaytetty samoja viitenume- 
roita. Tela 13 voidaan kiinnittaa alustaan 11 useilla eri 
tavoilla. Esimerkissa alustaan 11 kuuluu kiinteat pukit 14 1 , 
joihin tela 13 asetetaan laakerikauloistaan kiinni. Eras toinen 
vaihtoehto on kiinnittaa laakerit suoraan alustaan, jolloin 
telaa voidaan pyorittaa. Tallainen telan pyoritys lisattyna 
kiertovoitelulla pitaa laakerit toimintakuntoisena, jolloin tela 
on kayttovalmis heti asennuksen jalkeen. Myos jotkut telat jopa 
vaativat pyoritysta sailytyksen aikana. Ilmastointilaitteella 
voidaan myos tarvittaessa nostaa telan lampotila lahelle kaynti- 
lampoa ennen asennusta. Varastotilan lisaksi alusta toimii myos 
huoltoalustana. Alusta voidaan myos varustaa sahkokayttoisella 
hydraulisella nosturilla, jonka avulla laakeroinnit saadaan 
purettua ja asennettua. Samalla telan dokumentaatio ja huolto- 
tyokalut seka varaosat kulkevat laatikossa. Talloin esimerkiksi 
laakeroinnin korjaus ja huolto voidaan tehda lahes missa vain. 
Laatikkoon voi kuulua myos saattomuisti ja paikannuslaitteet 
telan tunnistamiseksi ja sen kulloisenkin sijainnin maarittami- 
seksi, seka huoltotiedon tallentamiseksi . 


Kuvassa 3 esitetaan erilaisia laatikon kasittelytapo j a . Laatik- 
koa voidaan kuljettaa vaakatasossa vetokoneen tai trukin 22 
avulla konesalista telavarastoon 20 ja takaisin (laatikko A) . 
Talloin telavarasto 20 voi sijaita vapaasti kayttopaikan alueel- 
la eika telavarastossa 20 tarvita siltanosturia . Samalla tavoin 
laatikko kuormataan lastaussillalta 21 ajoneuvoon tai junaan 
(laatikko B) . Lyhyet ja kevyet laatikot voidaan lastata myos 
sivulta pain (laatikko C) . Keksinnon mukaista laatikkoa sovelta- 
malla telavarastoksi kay katos tai kylmavarastotila, jossa ei 
tarvitse olla siltanosturia . Periaatteessa laatikko voidaan myos 
varastoida ulkosalle, mutta talloin ilmastointilaitteiston 
energiankulutus todennakoisesti kasvaa. Toisaalta lyhytaikainen 
ulkona varastoiminen tuo etua, kun tela lahetetaan huoltoon tai 
pinnoitukseen. Talloin laatikon lastauksen ja purun voi rahdin- 
kuljettaja suorittaa itsenaisesti riippumatta, onko siltanosturi 
kaytettavissa. Tama lisaa logistiikan j oustavuutta . Lammittama- 
ton varasto on edullinen paikka laatikolle teloineen, koska 
siella olosuhteet ovat lapi vuoden tasaiset eivatka sateet tai 
tuulet hairitse. Nain ollen esimerkiksi tyhja lopputuotevarasto 
soveltuu telavarastoksi. Logistiikan tehostuessa tehtailta on 
vapautumassa lopputuotteen varastotilaa, jolloin ei tarvita 
lisainvestointeja erityiseen telavarastoon. 

Kuvassa 4 esitetaan laatikon 10 lastaus ajoneuvoon. Kuvassa 4 on 
puoliperavaunu 23 sovitettu lastaussillan 21 korkeudelle, 
jolloin laatikko 10 voidaan yksinkertaisesti tyontaa vaunuun 23. 
Talloin voidaan kayttaa myos umpivaunuja, koska laatikko lasta- 
taan tyontamalla eika nostamalla. Samalla lastaus nopeutuu, 
koska kuormatilan katteita ei tarvitse purkaa. Korkeuden sovit- 
tamista varten on olemassa esimerkin mukaisia nostolaitteita 24. 
Myos ajoneuvon ilma jousituksella voidaan saavuttaa riittava 
korkeuspaikoitus . 

Yleisesti laatikot mitoitetaan kul j etusvalineiden mitat huomi- 
oonottaen. Laatikkoon on lisaksi jarjestetty standardikiinni- 


tyselimet sen kiinnittamiseksi kul jetusvalineeseen (ei esitet- 
ty) . Kiinnityselimina niin sanotut konttilukot ovat edullisia. 
Tela kiinnitetaan alustalle sellaisella varmistuksella, joka 
kestaa lastaus- ja kul j etusvaiheessa kul j etustavan aiheuttamat 
rasitukset. Rahdinkuljettajan tehtavaksi jaa vain kontin kiin- 
nittaminen kuljetusvalineeseen. Kiinnityselinten lisaksi laatik- 
koon voidaan liittaa kehikot, jolloin laatikoita voidaan kuljet- 
taa ja varastoida paallekkain. Kehikoissa sovelletaan myos 
edullisesti konttilukkoj a . Talloin on kaytossa kuitenkin oltava 
riittavan tehokas nosturi . 


Keksinnon mukaisella telalaatikolla voidaan kullekin telalle 
helposti aikaansaada sopiva varastointiratkaisu ilman investoin- 
teja kalliiseen lainmitettyyn varastorakennukseen ja siltanostu- 
riin. Ratkaisu mahdollistaa leasing tai vastaavan rahoitusmuodon 
joustavan kaytOn, jolloin paaomaa vapautuu tuottavampaan kayt- 
toon. Lisaksi saastyy energiaa, kun lammitettava tilavuus 
pienenee oleellisesti tavanomaiseen lampimaan varastoon verrat- 
tuna. Myos telalaatikon kasittely muuttuu joustavammaksi ja 
helpommaksi . 


SUOJAVAATIMUKSET 

1. Telalaatikko, joka on tarkoitettu telan (13) suojaksi sen 
varastoimisen ja kul jettamisen aikana, ja johon telalaatikkoon 
(10) kuuluu alusta (11) ja siihen sovitettu irrotettava tai 
kaannettava kate (12) seka valineet (14, 14') telan (13) kiin- 
nittamiseksi alustaan (11), tunnettn siita, etta telalaatikkoon 
(10) kuuluu 

- ainakin alustan (11) yhdessa paassa tukipyorat (15), joiden 
pyorimisakseli on sovitettu oleellisesti poikittain telalaatikon 
(10) suhteen, 

- alustan (11) toisessa paassa kytkinelimet (16) telalaatikon 
(10) kasittelemiseksi kul j etusvaunulla, kuten trukilla (22) , ja 

- laitteet (17) telalle (13) sopivien lampo- ja kosteusolosuh- 
teiden yllapitamiseksi telalaatikossa (10) . 

2. Suojavaatimuksen 1 mukainen telalaatikko, tunnettn siita, 
etta laitteisiin (17) kuuluu ilmastointilaitteet ja niiden 
seuranta- ja saatolaitteet telalaatikon (10) ollessa ilmatii- 
viisti suljettu. 

3. Suojavaatimuksen 1 tai 2 mukainen telalaatikko, tunnettn 
siita, etta alustaan (11) ja/tai katteeseen (12) on sovitettu 
eristeet (18), jotka kattavat oleellisesti koko telalaatikon 
(10) . 


4. Jonkin suojavaatimuksen 1-3 mukainen telalaatikko, 
tunnettn siita, etta tukipyorat (15) on sovitettu leveyssuunnas- 
sa telalaatikon (10) ulkomittojen sisapuolelle . 

5. Jonkin suojavaatimuksen 1-4 mukainen telalaatikko, 
tunnettu siita, etta alustan (11) toiseen paahan on kytkinelin- 
ten (16) lisaksi sovitettu toiset tukipyorat. 

6. Suojavaatimuksen 5 mukainen telalaatikko, tunnettn siita, 
etta toisiin tukipyoriin on liitetty voimanlahde ja ohjauslait- 
teet . 


SKYDDSKRAV 


1. Valslada, vilken ar avsedci att skydda valsen (13) under 
tiden for lagring och transport, och vilken valslada (10) 
innefattar underlag (11) och till detta anordnad lostagbar eller 
vandbar tackning (12) samt medel (14, 14') for fastande av 
valsen (13) i underlaget (11), kannetecknad av att valsladan 
(10) innefattar 

- stodhjul (15) i minst den ena anden av underlaget (11), vars 
rotationsaxel ar anpassad vasentligt tvarstalld i forhallande 
till valsladan (10) , 

- kopplingsorgan (16) i underlagets (11) ena anda for hantering 
av valsladan (10) med transportvagn, sasom truck (22), och 

- anordningar (17) for. uppratthallande av lampliga varme- och 
fuktforhallanden for valsen (13) i valsladan (10) . 

2. Valslada enligt skyddskrav 1, kannetecknad av att anord- 
ningarna (17) innefattar luf t konditioneringsanordningar och 
overvaknings- och regleringsanordningar for dessa, nar valsladan 
(10) ar lufttatt tillsluten. 

3. Valslada enligt skyddskrav 1 eller 2, kannetecknad av att 
det i underlaget (11) och/eller tackningen (12) har anordnats 
isolering (18), vilken tacker vasentligt hela valsladan (10). 

4. Valslada enligt nagot av skyddskraven 1-3, kannetecknad 
av att stodhjulen (15) i breddriktningen ar anordnade innanfor 
valsladans (10) yttermatt . 

5. Valslada enligt nagot av skyddskraven 1-4, kannetecknad 
av att det pa underlagets (11) andra ande forutom kopplingsorga- 
nen (16) har anordnats andra stodhjul. 

6. Valslada enligt skyddskrav 5, kannetecknad av att det till 
de andra stodhjulen har anslutits en kraftkalla och styranord- 
ningar . 






